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Ds© Erfindung bstrifft ©in© SchwenkschiekstOr, rnsbesonders fOr Fahrasuge, mrt zummdast ©iner lure, 
dee rnittols einaa Schffitens en ©irtsr Schsene durch ainon EiekirosrrtrtQb aaiel vorscftiebnch und durch 
Turfuhrungen gsSChrt ist 

Ene cterartige SchttOTkschcebsiOre, aQertfrtgs mil prteurnatischern bzw. hydrauBschem Antrieb ist 
5 bsispfetsweis© aus dor DE-C 33 30 2^ bstouit Dees© DrucCxschrift offenbert sine zweiflOgo&ge Tur, bei der 
jedes Blatt eine ober© ustd ©in© untere FQbwngsschiert© aufwetst in des jawoiBs zumindes* sin® Roll© 
etn£7©tft dsren vortikal vodaufenda Drehachse urn ein vertical veri$uf©rtd©$ TQrtmimronr verschwortkbar ist 
wobsi dtesa Stfroenkbewegung di© Ausstelfcewegurtg der TOr fcsroirkL 

Da der Antrieb ausfallen karm, ist zur Vetriegelung der TDr ©in Totpunktmechenismus notwendig, der 
ro sicherstelrt, daB oin Manipulieren an der geschSossenen TDr ntcht zu deran Offnen fuftren karm. 

Dieser Totpunktmechenismus bsdingt such, dafi die TDr© ©rst dann verriegett ist, wenn sie voftlst&ndig 
in die SchlceSendtag© etngefahren ist so dafi jeder AusfaB dos Antri®bos Oder jedes rtindornis. dafi das 
votts&refig® SchlieBen der Tur® verh'rndert mit stch bringt dafi cB© TOr© in der Fotg©, beispfetsweis© 
zufoig© der Vebrationen ds* fahnenden Fefcrzeuges, geSflna t?©rd©n kann, Anderersetts bringt der Tctfpunkt- 
75 mechanism us mit sich, dafi ©r gen&u justtert werdsn mufi, was im rauhen Betrieb und bsi den grofien 
auftratenden Tempsraturunterschiederi scrtwierig und sorrwt nschteilcg ist 

En vf®HGTGr grofier Wschteal tst die Verosndurtg des jeweils einsm TurWsrtt zugeordneten Turbeumroh- 
res, das sich am Rand der Turdffnurtg im Sereich der ScriEoftrtobQntoite befindot und bei getiffneter TDr 
nur mrt Schwierigkeiten und sued dann nicht voJistSnd&g abgedeckt swden kann. Km Zuge des SchlieSens 
20 der TOr© steilt das TOrbaumrohr im Beretch der SchJiefinebenkante, besorcders fur Kinder. Alters und 
gebrechtiche Personen. cfie einen Halt suchen, erne Gefeftrenquefle ersten Ranges dar. 

Problem© entstehen bsim Justieren auch dadurch. dafi die TUrbaumrohre sowohl im Bodenbereich als 
auch im Dachbereich montiert und justiert warden mussen. Es bedarf keines besonderen Nachweises der 
dabei auftretenden ProWeme in alien drei Achsenrichtungen. 
55 Es gibt bereits sett langem auch andere SchwenkschaebetQ ren mit pnetimstischem oder hydraulischem 
Antrieb, me ss© beispie&weis© ms der AT-B-188 323 bekarmt and. bei denen die Tttrflugel mittois ©irtos 
Schfritens schwenkbar an einem ortsfesten, kreosrunden Trsgrohr iSngsverschieblich gefUhrt sind. Dabei 
®nd di© entspf9Ch©ndon FOhrungsschi©rton fQr dig Ausstellbewegung und dc© LangsfQhrung im Bsreich der 
TQrobertcante und der TQrunterkante feJvzeugssitig angsordnet am Turflugel sind entsprechenc^ FUhrungs- 
30 roltan vorgesshen. 

Der Arttrceb erfolgt Qber ©In© Zynm^^CoSben-Eirthsjt. wobei zur Vemngerung der Snbaubroit© ver- 
schreden© Hebe)- und Scrw©rtmechanismen vorgoschlsgcn cordon sind. Dies© Turen veniegeln im 
geschlossenen Zustsnd im Bereich der hSebenschliefibante mit einem dort smgsbrschtsn Mechanismus, urn 
im Fall© des DrucbabfaJJes im Antrieb auch vaflhrend der Fattrt geschk>ssen zu Wei ben. Dieser in Hone des 

as TGrgriffes uber das Tur-Frei-Profi! ragencto VerschluB im Bereich dtsr Nebertschiiefiitante stent eirte ebensof 
che Gefahrenquelle dar wie das Turbaumrohr bei der ©ingangs genennl^n Konstruktion. 

Eiektrisch© Turantheb© sired ©benfelte serf tengem, beispielidweise aus der D£-A 41 33 179 oder der 
DE-A 41 00 335 bsfeannt Da im geschlossenen Zustartd der TDr der Strom abgeschaJtet wird 4 da sonst der 
Antrieb durchbrennt, mussen auch dies© Turen Uber Vemegelungsmechanismen verfugen, urn den Sicher- 

40 rteitsbestimmungen zu genOgen. Demit ergeben sich auch bei diesen TOr on die wetter oben genannten 
Wachfesite. 

Dio Erfindung 2 is It dsrsuf eb, ©in© ©ietctrisch betStigte Sch^enkschiebetQr© zu schaften, die tie 
genannten NachteSe nicht aufrceis* und die teicht und ©infach ©in- und auszubeuen ist, wobei insbesonders 
auch dSe Justtarurtg vereinfacht vorgenommen warden soil. DerQberhinaus soil die Nebenschliefikant© von 
45 Hindemissen und eirtWsmmgjolihrdendsn Gegenstinden und Embautsn befrert eetn. 

ErfindungsgemaB werdon dies© Zsel© cfedurch errejcht dafi der Antrieb auf sine Spindel wirkt wobei 
drehfest en der TQr©, bzw. deren Schlttten. erne mit der Spindel zusarrtm©rtwirk©nd© SVkrtter befestigt ist 
und wo bei das dem Antrieb abgetvandte End© der Spindel mit ©iner Aufnahm© Qber einen Freilauf 
verbunden ist wotet der Freilauf die Verdrehung der SpindeJ in der Richtung, ale der Schliofibawegung der 
so TOr© entspricht auch bsi festgehaJtener Aufhahm© gestattot und mjbei die Autnahme durch- ©in© form- 
oder kraftschlussig© Bmemee. Kupptung od.dgi. war^eise drehfest oder drehbar gelagert ist 

Dies steitt somit sine selbsteinstsllende, stufento^ Turverriegeturtg dar. Durch dies© MaEnahme wcrd 
sowohl der Totpunktmechanssmus ste auch der unerwunschte Turbaum QberfrUsscg. 

In ©iner Ausgestaitung tst vorgesehen. im Bereich der Web©nsch§©fikante. bevorzugt nan© der oberen 
S5 Turkame. an der Tur© ©in© Auflauffiach© art2uordnen, die im gea:hlossenan Zu stand der TUr im wesentli- 
crten unmlttsibar unterhaJb ©iner am TDrrahmen angeordrteten GegenstutzflScrte zu liegen kommt Dies 
bringt uberraschenderweise eirte wesentiiche Verbesserung der Stabtfitat der Ture im geschlossenen 
Zustartd mrt sich, da jeder Versuch Bines Offnens der Ture, sei es durch Passagier© oder Druckst5fle bei 
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Zugbegegnunsan, em Anhstoen der Tur© im Berefch dsr WabsnschBaSksnt© mit steh bringt Durch di© 
Abstutzung wird des Anh®b®n und scmit such Austeton urtd Offnen wirksam ttartiirtdert 

In ©iner Werterbildung is* vorgesehQn. daB di© GegerwtutzflSch© ©irt© Rolte tot c5g urn ein© im 
*?©$entiichen waagrechte Achs© verschwsnkbEr ist, di© im wesentlichsn normal zur ©rtfschlieSbewegung 
5 der Ture v©rtiuft 

Em© bevorzugte Variants ist dadurch g®U©rtnz®ic^not dafl fflrsarSg ©ins w®tere AufteumSche vorgese- 
h©n 1st d2© im wesentftchen unmittelbar obarhalb dor GegenstOtzflSch© ©ngeordnet 1st Dadurch wird 
zusatzftch zur ©rastten Schsrhert euch di© Turaufhlngung im Betrisb entiastet 

Ander© Vcrtejt© und Detsals w©rd©n enhand dar Beschre&ung dar Zeichnungen rtlber ©riMutert Di© 
to Figura zasgen: 

Rg. 1 ©in© ©rfirtdimgsgemaBe TOr© in Inrcananstehl mit abgonommonar VerWeidung, 
Rg. 2 einen Schnitt entlang dar Unto IM der Rg. 1. 
Rg. 3 ©in© Ansccht d®s obsr©n Teiles dar Rg. 2 im v©rgBBerten RflaBstab, 
Rg. 4 das d©m Antrieb der Spinel abgswandt© End©, 
*5 Fig. 5 dieses End© im OateH, 

Rg. 6 di© AbstQtzung in Draufstcht im vergrfiBerten MaBsteb und 

Rg. 7 die AbstQtzung in Innenansicht. . t s 

Di© in Rg. 1 gezetgte erfinaungsgemSB© TQr© waist zwei TQrbl&ttsr 1. 2 auf. di© jeweils mrttels ernes 
SchWtens 3 an ©iner Schten© 4 schwonkbar befestigt sind. Dar Antri©b sotost samt der Spindei ist dabei 
20 nicht dargestekrt. 

Rg. 2 z&gi di© Anient d©r TUr© im Schnitt IMI der Fig. 1. im oboren Beretch der TQre ist die Schrone 
4, urn dae der Schlitten 3 versebwenkbar gelagert ist. im Schnitt zu s©h©n. Dc© Ture 2 1st einrnal in der 
geschtossenen Uga, bundig mit dem Wagenkasten und zus&tzlicfi im oberen Beraich dunn angerlssen in 
der ausgestelKen, offanan Lag© gezeicrmet 
25 Die FOhrung der TQr© setost ©rfolgt im oberen Beraich durch FOhrungsrollen 5, cfi© in eirtsr Schien© 6 
[aufen, im unteren Beraich durch ausschwankbare RoHan 7 und zugehdriga FOhrungsschienen a in der 
T(Jre. 

Dsr gesamte, zwischen den Fuhnmgsrollan bzw. ScWsnon Seg©nd© Beroich dor Wabsrtschlieflkanten 9 
is* frei von Einbautan. durch di© ©in Eintosmmen g^Shrltch wtrd. 

30 In Rg. 3 is* der Antriabsbareich vergrOSert. in der Ardent entsprochand Rg. 2. d^g^stellt Dabai tst der 
©igenilicfce Antriebsmotor 10 erttennbar, der Obar einen Zsfrn- oder K©ilriem©n 11 ©me Spindei in Dnartung 
verseta. Mit ]©d©r TOr® 1, 2 bzw. deren Schlitten 3 lost verbunden tet ©in© Mutter 21, di© durch das Drehen 
der Spindei 12 a»al b©wegt wird. was 2um Ofrnen bzw. SchBeBon dsr Tur© fUhrt Di© Synchros sprung d©r 
beiden TT3r®n erfolgt durch ein© symmetriscrta Ausbildung der Spirtdeig£ng© bezOglich der TQraymrnetri©- 

35 eberte. 

Rg. 4 z©ig* das dam Antrieb 10 abgewandts End© der Spindei 12. (fie cfi© Schien© 4 vardeckt. in ©iner 
Ansicht gemaB der Rg. 1. Dabei is* ein© WcJb^tigurtQ^nn^htung 13, durch <S© cfi© Kupplung bzw. 
Bremsa das Freiiaufes geSds* w®jdon torn, nSrtar dargasSeJIt 

Urn di© Bremse boi Fv5trfbe*g*igurtg 2U losan und somit ©in hancfisches Gffnen zu ©rmdgBchen, muB ©in 
40 BetStigungsstab 14 gegen die Kraft war Feder 29. in der Rgur nach rechls. varschoben warden, was 
h&ndisch mrtieis eirt©s Bowdenzuges 15 oder im Norrnalbetrieb durch LOflen der BetctromagnetkuppBung 
artel gt 

EberrfaDs in Rg. 4. in graflerem MaBstab aber b©i dar Tur 2 in Rg. 7. zu erfeennan ist dK5> im obaren 
TUrbereich engawdnefce AbstOtzung zur Stabilisierung der Turteg© im geschtosssnen Zustand. An der Tur© 
46 1 ist ©in© AufteumScfee 17 angobracht. dc© im weaerrtficrten weagrecht vsrlSuft und en der iVJabenschiieacarv 
te angaordnot ist bn geschtossenen Zustend dor TOr wi*W dies© Auflaufffltch© 17 mit ©mar e©0©ns*Q*2flfi- 
che 18. im vorl»gend©n Fall ein© Rofle. suaammen. di© cberhaJb dsr AuflaiJaache 17 zu Began tommt und 
auf ihr aufftagt 

Die RoHe ist urn ein© im wesentlichen wasgrechte Achse 19 drehter. wobei die Achs© eine Uge 
so aufwais*. die basonders aus Rg. 8. dort attercSngs fur die TQre 2 naher ersichtfich ist Im Ertdbarefch das 
SchEeBvorgangas bewegt sich cto TQr© im w©sentlichen in der rachtung der Linie 20. Die Achs© 19 der 
Rolla veriauft normal zu der EndscWieflnchtung 3). 

Wie wiederum aus Rg. 4 dauilich ersichtKch, ist dia Tur© im Bereicn der MebenschiteBkcrrte frertr^end 
ausgebiidet Jeder Offnungsversucri brtngt es darter mit sich. dafl ein Moment urn erne Achse aufgebaut 
55 wird. dia annfihernd waagrecht und normal zur Turebene veri^uft. soda8 em Verdrehsn dor TUre etwa urn 
ihre AufhSngung am ScWrtton 3 die Folge ist Diese Verdrehung fuhrt zu ©mem Anh^jen der TUre im 
Bereich der Nabanschlieflkante 9. Dieses Anheban wird durch dia Absttttzung. gebiJdet aus der AunaufflS- 
che 17 urtd der GegenstUtzflacfte ia wirksam varriindert. wobei die HShenla^ der Abstutzung keinen 
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EinfluB auf ihre Wirtajng hst Diss b®deutet, daB ©s mdgEch ist cfie Afostutzung in einem Hdhenbereich 
enzuortiron, in dem weder ean BnWemmen eines Passsgteras, noch acne basondare Verscftmutzung 
wfihrend das Batriebas bafurchtet warden mufl. Bevorzugt fcagt cfiesar Baroich rt£ft3 dar TDrobartt&nt©, 
sodafl die Abdackung des Turantrtabes such dia AbstOtzung mitnbdeckt 

5 In Fig. 5 ist ©in Au^hru^s^ispiel eihes effindurSgsgemaB varoendbarsn Frailaufas samt Bramsa 
dergestQlft Did Ansicht zeigt das d©m Amriob 10 abgewarcdte Ende d©r SpindeJ 12 samt dar mit dar TOre 
0 bar dan SchGtten 3 verbundsmn Mutter 2D. in dor Offenlage der TDna, 

Das End® dar Spindet 12 ist trippbar in ©irtsr Aufnsihme 22 gategart cBa gtaichzeitrg einen ublichen 
Freilaul 23 aufoeist Bei drebfest geh&Kortsr AufnehrrtQ 22 ©rmdglscht dor Frail&uf 23 eirt© Drehbwegung 

ro der Spindet 12 in der Richtung. die dam SchtiaB&n der TQran 1 , 2 entspdcht 

Zum Offosn der Turen, d-h. 2 urn V^rdr®hsn dor Spirtdel in dar entgageregesetzten Richtung, ist es 
rtotwendig, die Aufnahme 22 freizugeben, so daB si© aich m'rt der Spirtdei 12 rnftdrehsn Uann. Dies wird auf 
folgende Weise erratehfc Dts Aufnahme 22 ist fast Oder einstucttg mH ©iner WaBe 24 verbunden, di® 
drehbar gsgenuber dam Wagerfcasten ©alsgert ist und mit airtar KuppJungsschaSba 25. di© m ihren baidan 

75 Stimssten Kupp3ungsbat8ga 28 trigt, verbunden. 

Axial gesahen zu batdan Soten dor Kupplungsscbeibe 25 sind, bezdgiich das Wagar&astans drehfast 
und axial bezugUch der Walla 24 verschieblicru Gegenscheiben 27, 28 ausge&itdst Wird nun dia Stenge 14, 
me dies durch ihre bei den Lagan angedeutet ist, nach rechts verschoben, so warden durch Verschwenken 
einer Nccke die baidan Kupplungsschetban 27, 28 axifJ freigegeben, wodurch dia dazwischeniiegende, mit 

so dar Walla 24 verfoundena Schaibe 25 abanf&lls freigageben wird, was as der Aufrtahrne 22 ermdgiicht, sich 
mit dar Spindal 12 in Offnungsrichtung mitzudrehen, 

Diesas Frecgeben erfolgt automatisch durch dan Turantrieb jedesmaJ beam Offnen dar TO re Oder abar 
mrtteis das Bowdanzuges 15 van Hand aus »m Notfall. Je nach Sicherheitsphilosephte das Benutzers kann 
nach hSndischer Betfitigurvg die Bramsa entwedar wieder angazogan wordan oder durch einen Hebelme- 

25 chanesmus dar ntcht dargestaitt ist in dar Offanstalhing gehattan wardan. 1m einen Fall© ist sin ordnungsge- 
mSfias SchliaBan und ain wartaro- Batriab dar TO re mdglich, im snderen Falls ist es mdgfich, ©ana 
miBbr&uchficha Betdtigung festzustaJten und S^iaBnahmen dagagan zu argreifen, 

Durch die speztalls Anordnug das Freilaufas und der Bramsa wird errescht daB statt dar fixen, 
baiapiaisweisa durch dan Totptinkt vorgagabaTian, SchiioBondtege etn SchliaBartdlaganbareach vorhandan 

do ist in dam die Jure gegen unan^Qnschtas 5ffrcan gasi chart ist Dees bringt ©in© waasntiicha Vareinfachung 
dar C^orttE^a mit sich. da beispiateweis© auf unterschladlich brarte Dichtungagummis Ccatna ROcttsicht mehr 
ganomman vyarden mud. 

Die arfirtdungsgamSBa TQre ist rticht auf das ausgefuhrte Bai^ial baschrSnUt so ist as mtigJich, dan 
Antrteb dar Spmdai auf andare Waisa durchzufCJhren, bais^aSsv^Qisa durch ain Zahnradgethebe cdar, wenn 

35 dar Platz as ariauirt, durch eirtan tcoaxrel an dar Spindei angaftenschtan Motor. 

Dia Abstutzung. gabUdat aus der AufiaufBacha 17 und dar GagsnstQtzf&che 18, kann anders au^efuhrt 
sain und. wenn as nur um ain unbafugtas Offnan durch Banutzar gaht baispcelswaisa durch zwei 
StQtzflachen gebsldat aain, dia im RSorm&lzustarid garingan Abstand vonoinander aufweisan und unter 
Umstanden entsprechend gaschmiart s®m k5nnen, um dia Abrtutzung zu varringam. 

40 Es ist abar auch dantcbar, z^ei Auflauff^chan 17 an der TUra vorzusehen, von danan die sane, so wie 
darg^siaQt unterhalb dar Rolls liegt die and era abar obarhalb dar Ro3te zu Eagen kommt, so daB im 
gsschlossanen Zu stand dar TOr der Schfitten 3 und die TragscNana 4 ontfesstst wird, Es ist salbstverstand* 
lich auch mdglich, die Rolta an dar Tur und da AufteufMch©{n) am Wags^itasSen vorzusahan. 

Brta andara Ausgestaitung dar Erftndung, da dan ISsbaren Fretlauf batrifft ist dassen Anordnung 

45 koaxial zur Spnndaf 12, Wertn dar Platz neban dar Turefffnung fQr die gazaigt© Aus^Jhruingsform nicht 
ausraicht, ist es fur dan Fachmann ein teichtas. dan Freitauf samt Edsbarer Bramsa. ahnEch wis dsn 
gazaigtan TQrentrieb 10. scrtrag obarhalb und, w^ansaitig gasehen, innarhaa dar Spindsl 12 anzuordrten 
und aina Wirkverbindtmg mitfes4s KeU- Oder Zahnriamans, einas Zahnradgatrcabas oder atnar ftsm od.dgl. 
harzustaJlan. Maban dar Varteurzung d^ B^jIMnge hat dtas auch dan VorteU. daB da Spindel 12 batdsaits 

so fast gelagart warden kartn und daB auch die Bramse fur sich montiert warden harm, wail dcs Wtrttvertandung 
in der Lag© ist, Morttagafehler und Achsscftrigstellungen u.dgl. auszugtetchan. 

Dia Bramsa kann entered er kraftschlOsssg (Reibkupplung) oder formschlDsssg (ZahnStuppiung) ausgs- 
1Qhrt setn. 

55 Pat&rrt&nsprijcfte 

1. SchwanEcschiebatUf, insbesondars fUr Fahrzeuge, mit zumindast einer TQre (1, 2), dse mrttels eines 
Schlrttens (3) an einer Scroene (4) durch einen Elefetroarttrieb (10) axial verschieWich und durch 
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TurfOhrungen (5, 6, 7, 8) gefQhrt rst dadurch gekermzetehnet dafl der Antrieb (10) aut eine Spindel 
(12) wirkt wobei drehfest an der Ture (1, 2), bzw. deren Schlitten (3), eine mrt der Spindel (12) 
ziisammenwirkende Mutter (21) befestigt ist. und wobei das dem Antrieb <10) abgewandte Ende der 
Spindel (12) mit einer Autnahme (22) uber cdnen Freilauf (23) verbunden ist, wqtei der Freilauf (23) die 
Verdrehung der Spindel (12) in der Richtung. die der SchlieBbewegung der Ture entspricht auch bet 
festgehaftener Autnahme (22) gestattet und wobei die Autnahme (22) dutch eine form- Oder kraftschJUs- 
sige Bremse, Kupplung od.dgl. waWweise drehfest Oder drehbar gelagert ist 

Schwenkschiebetur nach Anspruch 1, dadurch gekermzeichnet dafi im Bereich der NebenschlieB- 
kante (9), bevorzugt nahe do- oberen TQrkante. an der TGre (1) erne Auflaufflfiche (17) artgeordnel ist. 
die im geschlossenen Zustand der Tur (1, 2) im wesentticnen unmrtteibar unterhatb einer am 
Turrahmen angeordneten GegenstUtzfteche (18) 2U Hegen kommt. 

Schwenkschiebetur nach Anspruch 2 T dadurch gekermzeichnet dafl die GegenstutzflSche (18) eine 
Rolte ist, die urn eine im wesentfichen waagrectte Achse (19) verschwenkbar ist die im wesentticnen 
normal zur Endschlieflbewegung (20) der Tiire (1 . 2) verlauft 

Schwenkschiebetur nach Anspruch 2 Oder 3, dadurch gekennzelchnet daB turseitig eine wertere 
AuflautftSche vorgesehen isi, die im wesentHchen unmittelbar oberhalb der GegenstOttflfiche angeord- 
net ist. 

Hiezu 7 Blatt Zeichnungen 



&STESIREXCHXSCEES WHEHSMff 
An*gegwb*n 2B. 5.1996 

Blatt 1 



Fat«nt*chrift Nr. AT 488 978 B 
Iat. CI.* : *85F IS/12 
£957 15/16 




Fig . 1 




L 



ftSTEBHSICaiSCBES PATSMUMC 
Ausgageban 28 . 5.1 996 

Blatt 4 



P*t*nt»ehrift Hr. AT 466 976 B 
int. CI.* : H9ST 15/12 
895F 13/19 




Fig . 4 



OSTEWUBICBISCHES PATBHTMtfT 
&u»9*gabe& 28. 5.1996 

BJLatt 6 



Patent#chrift Nr. Kt 4GB 976 B 
Int. CX. 4 : E85F 15/12 
EB5T 15/16 




OSTEHRZXCfllSCraS PAIERTWIX 
Ausgegob«n 28. 5.1M6 

Blatt 7 



Pmt«nt*c>ir±ft Nr. AS 466 976 B 
Int. Cl/ : B65F 15/12 
B6ST 15/16 




This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ black borders 

□ image cut off at top, bottom or sides 
QTfaded text or drawing 
□Blurred or illegible text or drawing 

□ skewed/slanted images 

□ color or black and white photographs 

□ gray scale documents 

□ lines or marks on original document 

□ reference(s) or exhibit(s) submitted are poor quality 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



